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TEKNIKA BEREZIAK S.L. Equipo Descarbonizador

PROCEDIMIENTO

Quitar tapon del deposito de combustible, comprobar nivel de aceite y refrigerante siempre.

v

Toma_combustible: Desacoplad el conducto de retorno “R” en el mejor punto accesible,
dejar obturado el lado del depdsito durante la extraccion del combustible. Conectar el
aplicador al conducto lado motor, arrancar motor hasta el méaximo nivel con el fin de
calentarlo nuevamente (3500 RPM, Aceite motor 100°C).

Control de Caudal: En el paso de llenado podremos valorar el tiempo y en la cota de 500 ml.
tomar referencia litros minuto para comparar datos fabricante. El bajo caudal puede ser debido
a filtro obstruido, bomba combustible ineficaz, tamiz, conducto o ventilacién del deposito
obstruidos. Tampoco debemos observar burbujas de aire.

Control Presion de bomba y estanqueidad: Desacoplar conducto de alimentacion “A” entre
motor y filtro de combustible, conectar el aplicador en conducto lado depdsito cerrar valvula
entre mandmetro inferior y recipiente, accionar el arranque durante 3 seg. aproximadamente y
observar la presion que indica el mandmetro y si ésta permanece estable. No bebiera descender
por debajo de la presion de trabajo, en el Cabezal Distribuidor que a continuacién
identificaremos; ateniéndonos siempre a los valores del fabricante. Genéricamente los sistemas

mecanicos tipo K mantienen valores entre 4 y 5,5 Bar.

Identificacion Limite de Presion en Rampa vy Testado Regulador Presion: Siempre antes

de desacoplar el aplicador, despresorizarlo. Conectar aplicador en conducto “A” lado
dosificador distribuidor y aplicando presion en el manorreductor observar comienzo de rebose

en salida regulador “S.R.”. La presion indicada en el momento de rebose debera encontrarse
entre 4,0 y 5,2 Bar. Inmediatamente cerrar la valvula entre mandmetro inferior y recipiente,
ver de nuevo posicion de indicador mandémetro, no debiendo descender el valor de presion por
debajo de 2,0 Bar. Esta diferencia entre valor limite presion y retencién minima se debe a la
configuraciéon mecanica del regulador.

Control de Estanqueidad, Dosificador, Distribuidor e Inyectores: Cerrar salida retorno
“R” lado dosificador distribuidor con el tapén correspondiente. Presurizar mediante el
manorreductor hasta el doble de presion identificado anteriormente y bloquear valvula entre
manorreductor inferior y recipiente, observar que el valor del mandémetro se mantenga estable.
El descenso de presion indica fuga en distribuidor, dosificador o inyectores.

Fase de calentamiento. Ajustar presion de trabajo del aplicador previamente identificado
entre 4,5 y 5 Bar. Aflojar ligeramente el tapon salida retorno con el fin de purgar el aire
alojado en el dosificador distribuidor. Soplar con aire el combustible derramado e inspeccionar
posible combustible bajo el vehiculo. Acelerando poner en marcha el motor y si hubiera
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TEKNIKA BEREZIAK S.L. Equipo Descarbonizador

Manual de

dificultad para ello, variar manualmente la posicion del plato sonda A y una vez en marcha
mantener durante 12/15° a un régimen de 3000/3500 RPM.

Tratamiento de Descarbonizacion. Previo calentamiento retomar combustible si fuera
necesario y mezclarlo en la proporcion adecuada con solvente Motorclean segin las
indicaciones en el aplicador. Ajustar presion de trabajo y arrancar el motor manteniéndolo a

1500 RPM hasta consumir las %4 partes de la mezcla; parar el motor y cerrar la valvula entre
mandémetro inferior y recipiente, manteniéndolo parado durante 10’ transcurridos los cuales
abrimos la valvula y arrancamos hasta terminar la mezcla.

Asentamiento del producto por presion. Del mismo modo que en los sistemas inyeccion
multipunto, monopunto ¢ carburador conectar los conductos originales de combustible y con
el motor en marcha comprobar la estanqueidad de los mismos, inmediatamente salir a rodar el
vehiculo durante 10°, dando prioridad siempre al régimen vivo de RPM sobre 3500
aproximadamente. El asentamiento en profundidad del solvente en las carbonillas blandas y
semiduras por efecto de este proceso hara que el ajuste de gases permanezca estable.

ESQUEMA DE UN SISTEMA “KE-JETRONIC”
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TEKNIKA BEREZIAK S.L. Equipo Descarbonizador
1-Deposito de combustible 2-Bomba eléctrica de alimentacion
3-Acumulador 4-Filtro
5-Viélvula corredera de dosificacion 6-Plato sonda
7-Dosificador-Distribuidor 8-Regulador eléctrico de presion
9-Regulador de presion de combustible 10-Inyector
11-Inyector de arranque 12-Vélvula mariposa de aceleracion
13-Caja de aire adicional 14-Relé
15-Interruptor de contacto 16-Unidad electrénica de control
17-Interruptor térmico temporizado 18-Palpador de contacto
19-Interruptor de la mariposa 20-Potenciometro de posicionado del plato
sonda

SISTEMA DE ALIMENTACION
GASOLINA INYECCION (KE.JETRONIC)
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TEKNIKA BEREZIAK S.L. Equipo Descarbonizador

{:Z} Conducto
S.D

.D. Salida Distribuidor
R.G. Regulador
S.R. Salida Regulador
R. Salida Retorno
A.D. Alimentacion Distribuidor

A. Alimentacion
S. Conducto
1 Punto

SISTEMA DE INYECCION “KE-JETRONIC”

= Detalles de Variantes a tener en cuenta en el sistema de Inyeccion KE-JETRONIC. En este
caso observamos que el regulador “RG” de presion de trabajo se encuentra separado del
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dosificador distribuidor. En el paso identificativo de la presion de trabajo el punto de conexion
del aplicador se efectuaria en el conducto de alimentacion “AD” lado dosificador distribuidor
y el lugar de visualizar el rebose, por limite de presion del regulador “RG”, sera el punto

salida de regulador “SR” y por lo tanto también la toma de combustible del aplicador; este
punto serd también donde obturaremos para comprobar la estanqueidad del dosificador
distribuidor e inyectores.

= Fase de alimentacion para el calentamiento. Deberemos eliminar la presion del aplicador
MotorClean y desacoplar el conducto * {:;‘g‘entre los puntos “SD” y “RG”. Obturando la

salida del distribuidor “SD”, y desacoplando el conducto “S” obturar también el punto *“1”
lado dosificador distribuidor. Tener en cuenta siempre que se deberd unir, mediante

acoplamiento (by-pass), el conducto de alimentacién “A” con el conducto retorno “R”.
Ajustar la presion identificada previamente. aflojando ligeramente los obturadores en puntos

“1” y “SD” con el fin de purgar el dosificador distribuidor. (Soplar combustible y visualizar
restos bajo el motor). Arranque el motor y si hubiera dificultad, acelerando varie manualmente

la posiciéon del plato sonda, estabilice esta posicion A y el régimen del motor. Fase
calentamiento 3000 RPM

A = Utilizar elementos rigidos de suficiente longitud para evitar riesgos de ser aspirados por la
admision.
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