FRENOMETRO
FUTUR 2000

MANUAL DE USUARIO

Version software 2015

TEKNIKA BEREZIAK S.L.

( TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK, S.L.

Poligono Bekoibarra, 33

48.300 Gernika (Vizcaya) - SPAIN

Teléfono: +34 94 625 12 12 — Fax: 94 625 70 07
WEB: http://www.centralauto.info







COPYRIGHT

La realizacion y la verificacion de la documentacibn que compone éste manual han sido
realizadas con la maxima precisién y cuidado; de todos modos no podemos descartar la
posibilidad de la presencia de imprecisiones técnicas o errores tipograficos. TEKNIKA
BEREZIAK, S.L. (ni ninguna otra persona o entidad que haya participado en la creacion,
produccién y/o distribucién de la presente documentacién) pueden ser considerados

responsables por eventuales perjuicios que resulten del uso de la presente documentacion.

TEKNIKA BEREZIAK, S.L. se reserva el derecho de mejorar o modificar sus productos en

cualquier momento y sin previo aviso.

TEKNIKA BEREZIAK, S.L. no se responsabiliza de los errores o del mal funcionamiento del
equipo, debidos a una utilizacién errénea de éste manual. Por este motivo, seguir atentamente
las instrucciones que se adjuntan en éste manual. En caso de cualquier duda, consultar

previamente al fabricante del equipo.

Esta prohibida la reproduccién o distribucién parcial o total de la presente documentacion sin la
previa autorizaciéon por escrito por parte de la empresa TEKNIKA BEREZIAK, S.L.. Para

obtener copias del presente manual o informaciones, contactar con la citada empresa.

El suministro de la presente documentacion NO IMPLICA la concesién de ningun tipo de

licencia al respecto.

2011 © TEKNIKA BEREZIAK, S.L. - Todos los derechos reservados.

TEKNIKA BEREZIAK, S.L.

CIF: B48-925.580 ES

Poligono Bekoibarra, 33

48.300 Gernika (Vizcaya) — SPAIN
Tifno: +34 94 625 12 12

Fax: +34 94 625 70 07

WEB: http://www.centralauto.info



L X Y
L]
®

TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK S.L.

INDICE
L@@ ] 1 3
NI 15 1L 5
I N I A I = 1 N 1 7
I I = - 1= <0 = I - o 1= 8
1.2.- Pantalla de Medida (freno/SUSPENSION). ...uiiiii et e e ee e e eaanes 9
1.2.1.- FrenOdmetro de dOS PlacCas. .. ..ot 9
1.2.2.- FrenOmetro de Cuatro PlacCas. .......vciiiiiiiiiii it eeae e e aaanas 12
1.3.- MEDIDA DIRECCION (AlINEACION @Al PASO). ...eueninieieeeeee e eee e e e e eaenenns 12
I T IO I 1= = 1 (= = P 12
T T e I T < = 14
1.4.- RESUMEN PRUEBA. ...ttt ettt e e ettt ettt e e e e e eaa e e aaneeeaneean 14
1.4.1.- Ovalidad/AlIabeo0. .. ... .. e 14
1.5.- VisualizaCion de grafiCas. ...oouiiiiiii it ettt 16
1.6.- Evaluacion de SUSPENSION. .. ...ttt ettt e et ae e aeans 17
1.7.- Recuperacion ficheros guardados. ........c.oviiiiiiiiiii e e e eaan e eeaneens 21
1.8.- Grabacion de la Prueba. .........coiiiiiiii et et e e 21
IS TR 0o T T [ ] = Tod T o PN P St 22
I T IO AN = AN 2N T T=F=To o] gir= Y I o T= 170 ) S S 22
e 2 10010 I S R P S S 22
I TG B = ¥ 1 23
I T B S =Y o 1= g 1= Lo ] o B S 23
e T S T 07 [ o] = T o ) o A 25
e T G T Y=Y ) o= od T o 1 25
1.9.7.- Datos del taller. ...t et e e e 25
2. REALIZACION DE PRUEBAS. ... ..ttt ittt et et e e ee s et e e e e e e e eens 26
3. INSTALACION PARTE MECANICA. ... ittt e et et 27
3.1. Posicionamiento Sistema de 2 PLACAS ... i 28
3.2. Posicionamiento sistema de 4 PLACAS. ...t 28
3.3. Montaje y cableado de las Placas. .....cccoiiiiiiiiii i e 29
3.4. Conexionado sensores en placas DELANTERAS. ... .ot 31
3.5 Conexionado sensores en placas TRASERAS. ... it 31
4. M6dulo de control FRBOO0UZ...... . it ettt et et e e e e eaanas 33
4.1. LADO COMUNICACION RS=232 ...euiiiiie e 33
4.2. LADO CONEXIONES ...ttt ettt ettt et e et ettt et e et e s e e e e e e e eaneeraeeanns 35
4.3. PUESTA EN MARCHA DEL MODULO FR3000UZ.... ...ttt eaaee e eeaeeeeaaeeeans 37
4.3.1. INSTALACION DEL DRIVER USB ...ttt ettt et et e e e 38
4.3.2. TEST INTERNO DEL MODULO FR3000U2........uininieieeieeaeee e 41
4.3.3 INDICACION ESTADO INTERNO DEL MODULO FR3000U2.......cciiiiiiiiiiiiiaannen. 42
4.4. PROCEDIMIENTOS PARA AP i et ettt ataea e e aaans 46
4.4.1. PROCEDIMIENTO DE CALIBRACION ALINEADOR AL PASO (CANAL AP)............ 47
4.5, ESPECIFICACIONES ... .ttt ettt ettt ettt e et et e e e raeeeaas 49
4.5.1. ESPECIFICACIONES ELECTRICAS ...t e ttee e eeeaas 49
4.5.2. ESPECIFICACIONES MEDIOAMBIENTALES ....iiiiiiiii e e 49
4.5.3. ESPECIFICACIONES COMUNICACION .....ouitiniteiee e, 49
DECLARACION DE CONFORMIDAD CE .. .uutitittteite et et et e e e et e et e e e aee e e e e e e e eanneeenas 52
ANEXO 1 (MODIFICACIONES PROGRAMA) ..ttt et et ettt e e e e ae e e e 53
1.4 ReSUMEN A PrUEDa ..o ettt ettt aaaaas 53
1.7.- Recuperacion ficheros guardados. ........c.oviiiiiiiiiii e e e aaeens 54
I TR @ o 1T 6] 7= To Lo ) o 54
1.9.1.- APA (AlINEAdOr Al PAS0O) . ettt ettt et 54
e T 10010 I 55

Emisiones-USU Rev. 1 -4/55-



L X Y
L]
®

TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK S.L.
INTRODUCION

Esta LINEA de comprobacién de los elementos de seguridad de su vehiculo, mide, computa y
refleja con exactitud el estado general de su vehiculo en los elementos de Direccion, Frenos
y Ovalidad, utilizando una gran cantidad de parametros para evaluar el estado del conjunto
de la suspension.

Consiste en un juego de placas de libre deslizamiento conectadas a unos dinamdmetros de
precision que son capaces de medir todas las fuerzas generadas en una frenada en cualquier
condicion y de cada una de las ruedas independientemente.

Utiliza para ello la capacidad de procesamiento de un potente ordenador; que es capaz de
resolucionar en pantalla en menos de tres segundos la potencia y equilibrio de frenada de cada
uno de los ejes del vehiculo, asi como el desvio direccional total de cada uno de ellos.

Posee en memoria Banco de Datos de todos los vehiculos del mercado (con capacidad y
actualizacion ilimitada) y genera histéricos de vehiculos inspeccionados con capacidad para
varios cientos de miles en versién standard>.

Su instalacién en el taller no requiere ningdn tipo de obra, su consumo es minimo, 120w,
conexion a la red a 220v. monofasica; recomendandose su instalacion en zonas de entrada y
paso de vehiculos.

La finalidad Gltima de esta LINEA es el diagnéstico de averias y comprobacion de los trabajos
realizados en el vehiculo.

La fiabilidad es absoluta en cuanto a los datos obtenidos e interpretacion de los mismos. Asi
pues, se establece una relacién de confianza, en la que el mecanico puede comprobar y captar
rapidamente el trabajo de reparacion de los elementos de seguridad del vehiculo (frenos,
suapension, alineacion), asi como confirmar posteriormente la correccion del trabajo realizado.

Para realizar la comprobacion, se debe de entrar con el vehiculo en las placas a una velocidad
de 5 a 10 Kms/h, y frenar suave y progresivamente, intentando alcanzar el maximo posible de
placa en la operacion; MANTENIENDO el freno pisado hasta que finalicen las oscilaciones de
la carroceria, a fin de que los sensores de FUTUR 2.000 puedan registrar todos los
movimientos de la suspension. Debe de soltarse el pedal del freno antes de transcurridos 3
segundos desde el inicio de la frenada, una vez parado el vehiculo, para que los
dinamdémetros puedan encontrar la posicion de reposo.

Se diagnostican inmediatamente el estado de Freno, evaludndose la suspension del eje que se
esta probando; mostrandose en pantalla una resolucion rapida de lo analizado, que se resume
en lo siguiente:

- Diferencias de frenada del 0 al 20% = SEMAFORO VERDE
- Diferencias de frenada del 20 al 30% = SEMAFORO AMBAR
- Diferencias de frenada del 30 al 100% = SEMAFORO ROJO

Emisiones-USU Rev. 1 -5/55-
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Todo ello con la certeza de que mediciones sucesivas y repetitivas en las mismas condiciones
no varian en mas/menos 2% entre ellas, ya que de lo contrario mostrarian un defecto adicional
del sistema de frenado.

Direccionalmente se muestra el DESVIO EN MILIMETROS DE CONVERGENCIA, que por
norma general, sin entrar en los pardmetros de cada vehiculo, no debe de ser superior a
mas/menos 3. Se debe de tener en cuenta que para una caida igual a “0” (Vertical perfecta),
el desvio direccional suele corresponder aproximadamente a la cantidad de milimetros de
convergencia total (positiva o negativa). En el caso frecuente de que las caidas no fueran
iguales a “0”, sobre todo en eje trasero, éstas producen aproximadamente un desvio en m/m
igual a la suma de ambas caidas en grados decimales mas la convergencia total en milimetros.

Emisiones-USU Rev. 1 -6/55-
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1.- PANTALLA PRINCIPAL

Con esta pantalla podréa controlar todas las funciones de su frenémetro.

43 MENU PRINCIPAL

FUTUR 2000,

Vers, 2015_1.0

TEKNIKA BEREZIAK, S.L.

= =

505 Kg. -; :“l 498 Ka. — -’\.
AN > (W [
CONCESIONARIO
) g BRICOCAR
IMﬂO(ml—u) i
@Slelulal zlaliilal | slal=[a

FIL F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8

Se muestra el nombre del taller y su anagrama, pudiendo modificar ambos desde la pantalla

de configuracién.

En la zona inferior izquierda, sobre un esquema del vehiculo, se muestran los valores maximos
de freno y la diferencia en porcentaje. También visualizamos los valores medidos en

convergencia delantera y trasera.

Mediante los botones situados a lo largo de la zona inferior podemos acceder a todas las
funciones del equipo. El software guia al usuario en la secuencia légica de funcionamiento,
mediante el color verde del botén, cuyo accionamiento se puede realizar con la tecla +— Intro

F9 F10 F11 Esc

del teclado o mediante el botén azul (pantalla) del mando a distancia

A continuacion definimos la funciéon de cada uno de los botones.

Emisiones-USU Rev. 1
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1.1.- Base de Datos.

13 BASE DE DATOS TBID v.16 (2015) 2
CADILLAC .| #3042 44042
CHEVROLET ARG. s A -
CHEVROLET E

B .
CHRYSLER 1000 :.ll'lllllll’:
DACIA
DAEWOO (CHEVROLET) CCTTT s
DAIHATSU - :
DODGE 4 -0954' 40906 : -
04 Grand Picasso [06-14] o - - = :
G4 T1 std (Excl, Stop-Start) [11-14] ’ VAN : !
C4lsid Stop-Start [11-14] 0w .
4 I1 HD (Heavy duty suspension) [11-14] - .
411 Van [11-15] " -
C# I Aircross [12-15] - L
C4 Picasso/Grand Picasso 2013=> Exc DVED Airdream [13-15] - :
C4 Picasso/Grand Picasso 2013=> DV6D C4 Airdream [13-15] - a
(4 Picasso/Grand Picasso 2013=» HD [13-15] : -
000"  -1°00° W L 2

D54 [11-13] = annmm LLY LT
C-Elysee [12-15] 3 - -
C-Zero [12-15] [ A +3.2mm +5.2
Xanta [36-02] 10 00" H '
Xantia 2.0i 16V Activa [96-02] IETERRRTNNRT Y U
Xantia Estate [95-02] e
XM [89-01]
XM Hydractive RHD [69-01]
%M Hydractive LHD [£5-01]
€5 18/2.01/2.0HDI [00-04] DADE v v
5 2.3HDT [00-04]
€5 3.0VE [00-04] A 7
CS Estate 1.5/2.0/2.0HDI [00-04] | | («‘ ‘
CS Estate 2.2HDI [00-04] 7 £ o7 o \
C5 Estate 3.0V5 [00-04] = ‘iﬁ' -r
¢ O ‘ R i =+ [N
e | Al 2 B
|7 LI —= 1 i1 S 4

La base de datos siempre mostrara la ultima selecciéon realizada, salvo que se haya pulsado el
botén de RESET, en cuyo caso, mostrara los datos de un vehiculo genérico.

Se trata de una base de datos muy potente, similar a la usada por un equipo de alineacion de
direcciones, por lo que le podra ser usada como sistema de consulta para otras operaciones.

Los datos necesarios para el funcionamiento del equipo son los valores de convergencia
delantera y trasera, asi como los datos de dureza de suspension y peso del vehiculo.

Seleccione la marca y modelo deseados y realice doble click sobre el modelo o pulse +— (Intro)
para su seleccion.

A esta pantalla se puede acceder mediante el botébn de pantalla del mando a distancia, si
vuelve a pulsar dicho botén, la maquina tomara los datos de la ultima seleccién, mostrada en
pantalla, y continuara con la secuencia de funcionamiento del programa (medida de freno). Si
ha entrado mediante el teclado, al realizar la seleccién se mostrara la siguiente pantalla:

13 Vers 2015 B

& 1200 =

g Normal ]

|

Indique el peso y tipo de suspensién equipada por el vehiculo. Si no lo realiza utilizara los
parametros estandar que se muestran en pantalla.

Emisiones-USU Rev. 1 -8/55-
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1.2.- Pantalla de Medida (freno/suspension).

®

Acceso desde teclado. E Acceso desde mando a distancia.
1.2.1.- Frenémetro de dos placas.

Resultados
memorizados

Reparto de frenada. Nos 13 MEDIDA FRENCYSUSPENSION Vehiculo: DBASE DATOS I. GENERICO =]
indica el porcentaje de Reparto% i 1 458 Eficacia
freno del eje delantero y
oy N s
\‘567 33 '#-:1004' 438 k ""}\\ Eficacia de freno. Los
valores deben superiores

Maximo rueda Izquierda

Tamafo de los rebotes de
suspension captados e

DIFERENGIA% al 52% para el freno de

pie, y 24% para el de
mano. Por debajo de esos
valores se mostraran en
rojo.

Méaximo rueda derecha

Tamafno de los rebotes de

n la 0 [ 1 ] suspension captados en la
rueda izquierda / | “,- EI il rueda izquierda

HOLGURAS
Botones  para
memorizacion

del eje medido. Eje medido. Debe indicarlo
ESTADO de la suspension. mediante el mando a
Puede ser Rojo, ambar o distancia o mediante el
verde. teclado

Para que la medida sea correcta debo de seguir las siguientes pautas:

Los

La frenada debe ser lo mas larga y progresiva posible. Asi mismo, lo suficientemente
potente para que se pueda analizar correctamente el estado de la suspensién (en una
frenada excesivamente suave no podré conseguir nunca que la suspensién se comprima
y descomprima lo suficiente como para poder ser analizada correctamente).

En ambos ejes del vehiculo la prueba debe de realizarse aproximadamente con la
misma potencia, ya que si esto no es asi puedo estar provocando un error en el calculo
del reparto de frenada (I6gicamente esto no ocurre cuando la prueba se realiza con una
maquina de 4 placas ya que ambos ejes se miden en la misma maniobra.

Después de realizada la frenada, debe mantenerse pisado el pedal para que la maquina
sea capaz de poder evaluar el estado de la suspension. El pedal ha de soltarse cuando
el vehiculo deje de rebotar.

En la realizaciéon de la frenada hay que evitar el arrastre de las ruedas sobre las placas,
esto suele ser muy frecuente cuando lo medido es el freno de mano.

Cuando lo probado sean coches de poco peso, la evaluacion de la suspensién trasera se
realizard mejor frenando con el freno de mano y de pie simultaneamente, para que asi
aumenten los kilos de frenada y se pueda observar de una manera mas clara los
rebotes generados.

indicadores centrales muestran los valores de la méaxima fuerza realizada sobre las

planchas de frenado. Entre ambos, un rectangulo con el valor numérico del desequilibrio

Emisiones-USU Rev. 1 -9/55-
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existente entre ellas. Asi, para valores de 0 a 20% este sera verde, de 20 a 30% ambar, y
superior al 30% rojo. Debe tenerse en cuenta que el valor maximo permitido en I.T.V., para el
desequilibrio de fuerzas de freno, es del 30%.

A continuacién, paso a detallar el resto de parametros medidos en esta pantalla:

e Reparto de frenada: cantidad de freno, en porcentaje, que ha sido aplicado en el eje
delantero y trasero. Este parametro puede variar segun el vehiculo probado y el
sistema de frenos montado. Asi, para vehiculos que equipen bombines inerciales o
sistemas electronicos de frenos, el reparto del eje trasero sera mayor cuanto mas
desaceleracion se provoque en la frenada (mayor velocidad de entrada no implica
necesariamente mayor desaceleracion), sin embargo para sistemas de repartidor de
freno tradicional, teniendo un sistema de suspension fatigado, cuanto mayor potencia
de frenada apliquemos menor serd el reparto del eje trasero. Debe tenerse en cuenta
que en ninguna circunstancia el trasero puede ser mayor que el delantero.

e Eficacia: teniendo en cuenta el peso del vehiculo, y el total de freno realizado, se
calcula el valor de eficacia. Los limites para este valor estan en un 52% para el sistema
de freno de pie y un 24% para el freno de mano. Valores bajos indican poca potencia
de frenado, bien por realizacién incorrecta de la prueba o por problemas en el sistema
de freno como por ejemplo freno de mano destensado o sustitucién de discos sin haber
transcurrido el tiempo necesario para su acople con las pastillas.

Los parametros definidos para la suspension son los siguientes:

¢ Holgura: determina la posibilidad de holguras en elementos de suspensiéon (rotulas,
trapecios, ...) mediante colores. Asi, el color verde indicara la inexistencia de holguras
y ambar y rojo la existencia de las mismas en menor o mayor grado. Se recomienda
que si se muestran estos dos ultimos colores en pantalla, se realice una inspeccién
exhaustiva.

Nota: con frenadas suaves, las posibles holguras pueden no ser detectadas.

e Estado: muestra la descompensacion de la suspension. Puede ser bueno, regular 6
malo (verde, ambar 6 rojo). Este indicador determina la diferencia existente entre la
absorcion del amortiguador izquierdo y derecho, pudiéndose modificar estos margenes
mediante la pantalla de configuracion que mas adelante se explica. Los colores ambar y
rojo, pueden también apuntar a un exceso de fatiga de la suspension. Puedo tener dos
amortiguadores exactamente iguales pero ambos excesivamente castigados, muy
blandos. Si la prueba ha sido realizada correctamente, y desea que los valores
obtenidos sean estudiados o impresos, debe de memorizar la prueba con el botdn
correspondiente de su mando a distancia (descritos al final de este punto). El
equipo diferencia entre eje delantero, trasero o freno de mano. Una vez pulsado el
boton de memorizacién, el software realiza la evaluacidon de la suspension, llenandose
las botellas inferiores, las cuales, representan las amplitudes de los rebotes de
suspension, y coloredndose los indicadores de Holgura y Estado.

Mostramos a continuacion la funcionalidad de cada uno de los botones:

Emisiones-USU Rev. 1 -10/55 -
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MANDO A DISTANCIA Memoriza EJE TRASERO

Memoriza FRENO DE MANO
\_ Acceso a pantalla de
medida GRAFICA

Memoriza EJE DELANTERO

PANTALLA

MLELE
)

: Memoriza FRENO DE MANO
Memoriza EJE DELANTERO Memoriza EJE TRASERO
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1.2.2.- Frenémetro de cuatro placas.

- - - . Resultados
La pantalla de medida es la siguiente: memorizados
Reparto de frenada. Nos
indica el porcentaje de 13 MEDIDA FRENO/SUSPENSIGN Vehlculo: GENERAL - =]
freno del eje delantero y Reparto% Eficacia ;

J R ==~ - - )N 9w

/

Maximo rueda delantera Izquierda

/

Méaximo rueda trasera lzquierda

55 45

ESTADO de la suspension.
Puede ser Rojo, ambar o
verde.

ﬁ@%%ﬂmﬁ*ﬂﬂ | |E

Botones para
memorizacién
eie medido.

Eficacia de freno. Los

:, — % .
3 valores deben superiores
52% para el freno de

pie, y 24% para el de
mano. Por debajo de esos
valores se mostraran en
rojo.

/

Maximo rueda delantera derecha

S

Maximo rueda trasera derecha

La diferencia con la pantalla de dos placas es que la presentacion de la fuerza maxima de las
cuatro ruedas es mostrada de manera simultanea. Ademas, el guardado de la prueba puede
realizarse con el botdn de eje delantero o trasero, ambos memorizaran el valor de las cuatro

ruedas.

Debemos tener en cuenta que para memorizar el freno de mano, a diferencia de con el
frenémetro de dos placas, debemos pulsar previamente el botén del mando a distancia de
guardado de freno de mano y luego realizar la frenada sobre las placas indicadas en la
configuracién del equipo.

1.3.- MEDIDA DIRECCION (Alineacion al paso).

=
u Acceso desde teclado

| Acceso desde mando a distancia.

1.3.1.- Delantera.

Emisiones-USU Rev. 1
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I3 DIRECCION DELANTERA GENERAL i

CONVERGENCIA DELANTERA

. Lo0 * . 200

Utilice tabulador para modificacién de datos

Sl nlsl s RITE]

Se muestra el desvio direccional del eje en mm o en Km/m, segun el formato que tengamos
definido en la pantalla de configuracion.

Para repetir la medida vuelva a pulsar el botén de direccién delantera en el mando a distancia.

La franja inferior nos define la zona correcta para la medida obtenida, esta viene determinada
por el vehiculo seleccionado en la base de datos. Si no se realiza seleccién alguna, el equipo
carga unos valores estandar. Estos limites pueden ser modificados directamente en pantalla,
editando los mismos.

Otras funciones:

:i Pulsando este botdon podemos compensar el efecto de la caida de las ruedas sobre la
medida de la convergencia, realizando un recalculo sobre el valor mostrado en pantalla. Para
ello, seleccionaremos en la pantalla que se nos muestra la suma de las caidas de las ruedas.

Selecoone b cada TOTAL
{suma de s dos ruedas)

+ 3900°
+ 29307
L Ll
+1°30°
1900°

=1%00°
12307
200
2030°

INTRO

ﬁ' Imprime el valor medido.

Emisiones-USU Rev. 1 -13/55-
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1.3.1.- Trasera.

M Acceso desde teclado .'Eeso desde mando a distancia.

El funcionamiento es el mismo que el explicado en el punto anterior.
En este caso el botén impresion no tiene funcion.

1.4.- RESUMEN PRUEBA.

E Acceso desde teclado.

3 DIRECCION DELANTERA GENERAL Bq
My wm T T o
Absorcitin % Az O
ol 20 B3 § EEN
— Rebores Meta O
Diferencia N
0.00 =1.00 [ 0.0 = B @
(()) suspension delantera REGULAR
7 F Matricula | MUESTRA2 km 3 0
Cliente [ CARLOS UNAMUNO
Modelo | FIAT SCUDO
Compafiia |
MO Bastidor |
Bla =] o
Absorcidn En | 53 | %
_ TR Rebotes
Diferencia B
+
3.00 £1.00 | 3.5 suspensién trasera BIEN Cctri+F3
& i m E ; i ~ ﬁ
1 RESET
1= 2
O iy Al &) | S
praziad

En la parte izquierda de pantalla se muestra el resumen numérico de la frenada, presentando
cuatro tramos para poder observar posibles descompensaciones en diferentes puntos del freno
(la mejor forma de comprobar esto es accediendo a la pantalla de graficas).

Se indica el reparto y desaleracion, asi como los valores de convergencia delantera y trasera.
1.4.1.- Ovalidad/Alabeo.

(())Pulsando este icono accedemos a la pantalla de verificacion del alabeo/ovalidad.
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F2 L 5
F3 B

4

Pulsamos sobre el botdn del eje deseado y se muestra la siguiente pantalla:

El FUTUR 2000 es capaz de determinar posibles ovalidades/alabeos en ambos ejes. Debe de
realizar una frenada lo mas larga y progresiva posible (nunca provoque arrastre) para poder
realizar una correcta evaluacion de este parametro. Tras ella, hay que memorizar el ensayo
con la tecla del mando correspondiente, tal como se explica en el punto 1.2.1. El siguiente
paso es acceder a la pantalla especifica, ya que en la pantalla de medicidon no se representa
este parametro.

18 Alebeo DELANTERO Vers. 5.0 23

F3 Retardo F4

[<] T =[] o T Sevbig e
o

@ > il A

Se muestra la curva realizada por los frenos, para asi, poder detectar mas rapidamente los
posibles alabeos. Puede modificar la sensibilidad para la deteccién de alabeos, actie sobre el
indicador situado en la parte inferior de dicha pantalla. Pulse la tecla F6 y mediante los
cursores, o0 usando el ratdon, aumente o disminuya la sensibilidad.

El indicador superior izquierdo mide la diferencia de las fuerzas de frenado a lo largo de todos
los puntos de la gréafica.

Para poner en marcha el andlisis en cualquiera de ellas pulse el botéon b Si durante el analisis
el equipo encuentra algin punto de alabeo, la barra que recorre la grafica disminuira su
velocidad, cambiara a color rojo y mostrara la palabra Alabeo.

Dispone de dos opciones para el analisis del alabeo. Puede realizar la visualizaciéon
graficamente o mediante dos indicadores en forma de reloj, para cambiar de una a otra pulse

el botén e
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13 Alabeo DELANTERO Vers. 50 22

En la figura se observan dos indicadores, los cuales le mostraran mediante agujas el valor
obtenido por el freno en cada instante. Si la maquina detecta algun tipo de alabeo parpadeara
en rojo el indicador derecho o izquierdo situado en el centro de los relojes.

Si la deteccion del alabeo se produce en la zona de arrancada o en la zona final del recorrido,
no sera fiable y requerira la realizaciéon de una prueba especifica.

Recuerde que para poder observar el alabeo, debe antes haber guardado la frenada realizada
con el eje delantero o trasero del vehiculo probado o mediante la recuperacién de una prueba
grabada.

1.5.- Visualizacién de gréaficas.

A

_——=1Pulse sobre el botén y se presentara el siguiente menu:

Este apartado es usado para una verificacion mas detallada del comportamiento del vehiculo,
observando las posibles diferencias del freno en todo su recorrido y los amagos realizados por
la suspensidon, aunque para esto Ultimo existe una pantalla especifica.

I3 SELECCION GRAFICA  Vers. 50 2
F2 o A
F3 & A
F4 o3 A
F5 N A

Puede visualizar sélo el eje delantero, el trasero o las fuerzas realizadas con el freno de mano.
También es posible la visualizacion de ambos ejes sobre el mismo grafico, pudiendo verificar
asi el mayor reparto delantero, y la sincronizacion en los movimientos de la suspension.
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{3 EJE DELANTERO Vers. 5.0 2
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Una vez realizada la seleccion se muestra la grafica, en la que podemos observar unas lineas (rojas o
verdes segun el valor) indicando las diferencias existentes en el freno a diferentes fuerzas. Estas vienen
reflejadas en los valores situados en la parte superior derecha de la pantalla.

Con el botén “lupa” se realiza un zoom de las fuerzas de freno, no mostrandose entonces el tramo de grafica
perteneciente a los amagos de suspension.

La figura pertenece al eje delantero, para el trasero y freno de mano es idéntica a esta, representado en
cada caso el eje deseado.

1.6.- Evaluacion de Suspension.

Bl al D Holgura

Absorcign % Az ()

Rebotes 7 | Media ()

Diferencia Baja @
suspensidn delantera REGULAR

Matricula | MUESTRA Kkm 0

Cliente [ CARLOS

Modelo | FIAT SCUDO

Compaiiia [

No Bastidor |

Absorcidn
Rebotes
Diferencia

suspension trasera BIEN Cul+F3

En la mitad derecha de la pantalla se presenta el estudio de la suspensién. Se muestran los
valores de absorcién para cada uno de los lados y la diferencia existente entre los mismos. Se
muestra también el nimero de oscilaciones que soporta cada uno de ellos, el tiempo de
estabilizaciéon y la existencia o no de holguras.
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La suspension trasera se puede comprobar tanto con el freno de pedal como con el de mano.
Para poder visualizar un céalculo u otro, tan sdélo debera de pulsar las teclas CTRL y F3, como se
indica sobre el andlisis de suspension trasera. Si en la pantalla se lee Mano querra decir que si
pulsamos CTRL y F3 observaremos los valores obtenidos por la suspensién cuando se actua
sobre el freno de mano y que los observados en pantalla corresponden a la prueba realizada
con el freno de pie. El calculo que se visualice sera el que se imprima en la hoja de resultados.

En la parte inferior se puede leer el estado de la suspension, pudiendo ser bueno, malo o
regular.

ot
ot

Pulse sobre el botén y se presentara el siguiente menu:

ﬂ MENU SUSPENSION Vers 5.0 %
F2 bl
F3 13
F4 LA
#

Tras la realizacibn de un ensayo y su posterior memorizacion con el mando a distancia o
teclado, podréa acceder a la pantalla de analisis de suspension. Seleccione en el menu superior
el eje a analizar.

Si la diferencia en el freno delantero es superior al 20% o si la fuerza de frenada de alguna de
las ruedas delanteras no excede los 100 kgs, la evaluacion que la maquina le ofrece del estado
de la suspension no sera del todo fiable, por lo cual aparecera un mensaje explicativo que le
avisara de ello, permitiéndole entrar en la pantalla de suspensiéon, o abandonarla.

18 SUSPENSION DELANTERA Vers. 5.0 £3

400
350 / Holguras

F6 Senﬂ:idad

Oscilaciones [ Oscilaciones
H | o0 6o fzoll27 ool

i FIAT SCUDO

En la parte superior de la figura aparece el grafico dibujado por la suspension del vehiculo
examinado, donde se pueden apreciar los diferentes amagos realizados por la misma asi como
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el tiempo de estabilizacién de cada uno de los amortiguadores y el esfuerzo maximo al que se
han visto sometidos.

A la derecha de la representacion gréafica puede ver el indicador de holguras. Cuando este se
encienda, estara avisando de la posibilidad de holgura (rotula de suspension, trapecio, etc.),
debe entonces examinar mas detenidamente el vehiculo. Bajo el grafico anterior, se puede leer
el valor correspondiente a estos amagos realizados sobre la suspension en sus diferentes
movimientos (se expresan en %).

~1 Ampliacién de la curva generada por los movimientos de la suspension.

?
] - -
i Da acceso a la siguiente pantalla:
3 SUSPENSION DELANTERA FIAT SCUDO =
N° de Rebotes Perdida freno susp Oscilaciones “
dia @ @
Meda (3 () . W 155 [ N 1.40 ES
o O —
Holgura edia
o O . Diferencia %
Media () Baja

Bala @

REGULAR.
El valor de dureza de esta su DENTRO del marge

n'dl

En la zona superior derecha tenemos los valores pertenecientes a la absorcion de cada
suspension. Sobre estos, el valor de tiempo de estabilizacion, y el nUmero de oscilaciones. En
el centro se representa el valor de dureza y la zona correspondiente para el vehiculo que en
ese momento se esté analizando (color verde).

Son visibles también los indicadores de holgura, n°® de rebotes y pérdida de freno por
suspension. Ha este Ultimo hay que prestarle especial atenciéon si el nivel entre ambos es
diferente. Ello implicaria que la posible diferencia entre las fuerzas de freno de ese eje, son
debidas a una importante descompensacién en la suspension.

Jq[/ Pulsando este botén, accedera a la pantalla desde donde podra cambiar el diagnéstico
realizado por la maquina sobre el estado de la suspensiéon. Este botén parpadeara en rojo si el
programa considera oportuno que el mecanico realice el veredicto final. Para realizar esto, no
tiene mas que situarse sobre el texto que quiere que se imprima (mediante las flechas
situadas en la parte inferior derecha de su teclado) y pulsar +— (Intro). En ocasiones, es
necesario que sea el reparador quien decide. Existen factores que pueden provocar que el
veredicto final de la maquina no sea el correcto, como por ejemplo una importante holgura en
el sistema de suspension.
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Indique el estado en el que cree que se encuentra fa suspensidn del vehiculo.
En ocasiones, es necesario que sea el reparador guien decide. Existen factores
que pueden provocar que el veredicto final de kB mdquina no sea el correcto,
como por ejemplo una importante holgura en el sistema de suspensidn.

@ |Suspension Regular
@ | Suspension Repare Freno
@ | Suspensién Mal

L E

En el caso de la suspension trasera, la forma de operar sera igual que en el caso de la
delantera, con la salvedad que sobre la suspension trasera se posee mas informacion, ya que
esta, funciona tanto con el freno de pedal como con el freno de mano. Si la fuerza realizada
por el freno de mano y trasero no es suficiente para comprobar el estado de la suspension,
entre en las placas y accione ambos frenos a la vez, realizando asi una fuerza suficiente para
una buena comprobacion.

El estado de suspension se muestra en la Pantalla de Mediciébn en una primera evaluaciéon
global y simplificada, ya que la evaluacion completa se realiza en las pantallas especificas de
suspension. Si en la pantalla de medicién se presenta en rojo el indicador de estado, no
significa necesariamente que la suspensién este mal, sino que debemos acudir a realizar una
verificacion mas completa en las pantallas destinadas para ello.

NOTA: el resultado del andlisis de la suspension debe de ser interpretado como una
evaluacion de elementos de conjunto, sin considerar estados individuales de componentes del
vehiculo, ni de elementos amovibles. No implica, por lo tanto, nuestro analisis, que hayan sido
verificados los elementos que componen la suspension de forma individualizada, sino que los
datos que se aportan corresponden al comportamiento general del vehiculo. Asi pues, puede
mostrarse como incorrecta una suspension, sin que por ello tenga que estar necesariamente
en mal estado un amortiguador.

Es necesario en primer lugar, realizar correctamente la prueba, ademas de descartar otros
factores que intervienen en el trabajo de la suspensién, como la diferencia de presién en las
ruedas del mismo eje, la determinacién de holguras por parte del sistema, etc.

Habremos de analizar las graficas realizadas por la suspension, y la resolucidon posterior de la
maquina. Para el célculo del niumero de rebotes de la suspension el software desprecia
aquellos amagos cuyo tamafio sea inferior a un valor o porcentaje. Con ello, podriamos
encontrar dos graficas practicamente idénticas, siendo la evaluacion del equipo como mala.
Deberemos fijarnos entonces en el nimero de rebotes de cada una de ellas. Si es diferente,
esta es la causa del problema. Puede ser que los ultimos rebotes de una de las ruedas hayan
sido lo suficientemente grandes para ser interpretados como tales y sin embargo los de la otra
rueda no. Deberemos entonces nosotros variar el resultado e indicar el estado de la misma tal
como se ha explicado anteriormente en este apartado.
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1.7.- Recuperacion ficheros guardados.

13 Menu Ficheros Vers. 50 2
Muestral
Muestra? | Matricula Muestra2 Km 0
4 | Durz

Muestra3 Dura-Norrmal Cliente CARLOS UNAMUNO

Mormal Modelo [FIAT Scubo

Normal-Blanda )

Blanda N° Bastidor |

Muy Blanda G fila |

Fecha 16/08/2010

LIGNE!

Debera seleccionar la matricula deseada bajando o subiendo mediante los cursores
(representados en su teclado mediante unas flechas hacia arriba y abajo) o utilizando el ratén,
a través de la tabla situada a la izquierda como puede observar en la figura.

Una vez seleccionada la matricula deseada pulse ENTER o el botdn verde, y se realizara la
recuperacion. Aparecera en pantalla el valor de dureza original perteneciente al vehiculo
seleccionado (valor tomado de la base de datos cuando la prueba fue guardada), y los datos
del vehiculo y cliente. También podra observar la grafica del eje delantero y trasero y su
diferencia.

Cuando usted recupere un ensayo, todos los datos acerca de ese vehiculo estaran de nuevo a
su disposicion, igual que si acabara de realizar una prueba completa, pudiendo acudir a las
graficas, resumen numeérico e impresion.

1.8.- Grabacioén de la prueba.

Mediante el botdn grabard todos los datos obtenidos. Antes de realizar esta operacion debe
haber realizado los ensayos de freno, memorizarlos mediante el mando a distancia o el
teclado, la medida de direccién delantera y trasera y por ultimo, indicar matricula y los datos
del cliente.
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1.9.-Configuracion.

\"]

Con esta pantalla, puede acceder a las diferentes configuraciones, pulsando sobre las pestafias
superiores.

1.9.1.- APA (Alineador al paso).

13 CONFIGURACIONES Vers.4.0 23
APA | FR3000/IR | Varios | Suspensidn |

UNIDADES

Convergencia

Factor Multiplicacidn |~ 2,70

CALIBRACION

Gain APA
Disparo Alineador Pssa | 0.10 [+ 994

Limite AP (0 - 1024) a
Cero AP| 523
gain POS AP 15

gain NEG AP 1009

LANEN: 4

Puede cambiar, mediante el selector central, la unidad de medida del alineador al paso
(milimetros o metro por kilometro).

En el apartado de calibracién se presentan los valores grabados en la tarjeta de adquisicion de
datos durante la ultima calibracion del sistema.

Mediante el control “Disparo alineador Paso”, modificamos el valor a partir del cual el equipo
comienza a medir. Este dato no puede ser negativo.

1.9.2.- FR3000/IR.

I3 CONFIGURACIONES Vers4.0 2
APA  FR3000/IR |Varm | Suspensidn ‘

(E) FRsooou2 % comao =
(3 R Looma =

s

Tiempo Adquisicidn 3

Kgs. Dispara 15

A [ [

Minimo Kgs. a mastrar 15

Freno de Mano | Placas Delanteras [ |

s 7] ]
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El sistema nos indica los puertos de comunicacidon que esta utilizando la tarjeta de adquisicion
de datos y el receptor de IR.

Se puede modificar el tiempo de adquisicién (se recomienda utilizar siempre 3 seg), los kg a
partir de los cuales el freno comienza a medir y el minimo de kg a mostrar en pantalla.

Con el selector inferior definiremos en que placas de medida de freno queremos realizar la
prueba del freno de mano (sélo se habilitara para frendmetros de cuatro placas).

1.9.3.- Varios.

T8 CONFIGURACIONES Vers4.0 =
APA | FRIDOQ/R  Varos | Suspensian |

Anagrama

| C:\ITV\Centralauto\ BMP\Lexus.bmp = \
Taller
1%, C:\itv\ Centralauto\ Taller = |

A, =)
= w
2 2

Ll - |

Estos dos selectores son usados para seleccionar el anagrama que se presenta en la pantalla
principal, asi como el directorio utilizado para el almacenamiento del fichero que contiene los
datos del taller.

1.9.4.- Suspensién.
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I3 CONFIGURACIONES Vers.4.0 2
APA | FR3000/IR | Varios  Suspensidn |
Distancias permitidas en la absorcién de la suspension.
(10010 0110000 70,0010 37 0000 90 ) 0000 0 110 07 0000 2 407 3103
1dentro 1 fuera 2 fuera 2 dentro
. 15 . 15 a1
Valores de los indicad de di ia de
De0a o 15 Ben De 15 a s 20 Regular ymayor Mal
NoT A Tk
A
& . 10 ke
A
—4a - 10 ke
AL 3
e A

Las diferencias maximas permitidas para la suspension, pueden ser modificadas por el usuario.
Para ello debera utilizar esta pantalla.

Observe que puede manipular tanto el valor de distancia permitida entre los triangulos que
indican la dureza, como el indicador de porcentaje de Diferencia de Absorcion. Ademas,
mediante los tres indicadores inferiores, definira el tamafo a partir del cual las oscilaciones de
suspension serdn tomadas como tales, pudiendo definir diferentes tamafios para el eje
delantero, trasero o la prueba realizada con el freno de mano.

En las distancias nos podremos encontrar con los siguientes casos:

1.- Los dos indicadores estan dentro del margen seleccionado como correcto.

[ | [ | El estado puede ser Bien o Regular.

Esto depende de la distancia existente entre los indicadores. Esta distancia podrad ser
manipulada utilizando la casilla correspondiente (la marcada como 2 dentro). Antes de
introducir el dato tenga en cuenta que éste nunca puede ser mayor de 25, ya que esta, es la
distancia maxima para cada campo de dureza. Si ponemos valores excesivamente elevados
podemos encontrarnos que, por distancia entre indicadores, el resultado de la suspension sea
correcto y sin embargo el valor de diferencia de absorcién este en color ambar o rojo. El valor
mas normal para estas casillas es de 15.

2.- Los dos indicadores estan fuera del margen seleccionado.

./
[ | [ | El resultado puede ser Regular o Mal.

Manipulamos en este caso el indicador marcado como “2 fuera” en la pantalla.

3.- Un indicador dentro y el otro fuera del margen seleccionado.

/ /
[ | \ | El resultado puede ser Regular o Mal
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Manipulamos el indicador de “1 dentro 1 fuera”.

1.9.5.- Calibracion.

L&

Utilice el manual de Servicio.

1.9.6.- Verificacion.

P

Utilice el manual de Servicio.

1.9.7.- Datos del taller.

13 rraooouz vz 2015 © Tekniks Bereziak, 5L. =]

@ Configurar los datos del TALLER

GUSSENE UHARKA AUFOA S/N
CEPEAER GFRNTKA
P AR383 e Birkala

ARt 04 625 12 12 U994 625 70 07
(Sl rafa@centralauto. info

www.centralauto.info

Introduzca sus datos, estos sera, mostrados en la pantalla principal y en la hoja impresa.
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2. REALIZACION DE PRUEBAS

Para realizar correctamente una prueba en el frendmetro Futur 2000 hemos de tener en
cuenta lo siguiente:

- La frenada debe de ser lo mas larga y progresiva posible. Asi mismo, lo suficientemente
potente para que se pueda analizar correctamente el estado de la suspensién (en una frenada
excesivamente suave no podré conseguir nunca que la suspension se comprima y
descomprima lo suficiente como para poder ser analizada correctamente). Por norma general,
vehiculos de peso medio deben de realizar frenada cercanas a los 400Kg en el eje delantero.

- La velocidad de la prueba puede ser variable. El que ésta se realicé mas rapida o mas lenta
me influirhA en poder comprobar el vehiculo en unas condiciones u otras. Asi, si quisiera
comprobar el estado del ABS, podré realizar la prueba mucho mas rapida, si lo que me
interesa es comprobar posibles obstrucciones del sistema de freno realizaré una frenada lenta
y suave.

Es importante que en ambos ejes del vehiculo la prueba se realice aproximadamente a la
misma velocidad, ya que si esto no es asi, puedo estar provocando un error en el calculo del
reparto de frenada (I6gicamente esto no ocurre cuando la prueba se realiza con una maquina
de 4 placas ya que ambos ejes se miden exactamente a la misma velocidad.

- Después de realizada la frenada, el freno debe de mantenerse pisado para que la maquina
sea capaz de poder comprobar el estado de la suspension. El pedal ha de soltarse cuando el
vehiculo deje de oscilar (rebotar). Si el tiempo de pisado es excesivamente largo, se mostrara
en pantalla un mensaje indicandolo, por el contrario, si el tiempo es demasiado corto se
impedira la medida de todos los rebotes de suspensién , dando como resultado suspensiones
mas duras que la real.

- En la realizacion de la frenada nunca debe de existir arrastre de las ruedas sobre las placas,
esto suele ser muy frecuente cuando lo medido es el freno de mano.

- Cuando lo probado sean coches de poco peso la comprobacion de la suspension trasera se
realizard mejor frenando con el freno de mano y de pie simultdneamente, para que asi
aumenten los kilos de frenada y se pueda observar de una manera mas clara el estado de la
suspension, légicamente nos permitira ver mejor los rebotes de suspension pero nos falseara
los valores de frenada.

- Para la comprobacion del estado direccional de vehiculo se pasara suavemente sobre la placa
de direcciéon. El volante no debe de sujetarse y hemos de comprobar que las ruedas pasen
rectas sobre la placa. Podremos comprobar que en vehiculos con bastantes kilometros habra
una variacion en la direccion dependiendo del tiro provocado al comprobar la misma.

Asi, por ejemplo, si el vehiculo es empujado para que pase por la placa de direccién nos
podremos encontrar con que la medida de direccién sea -2 mm, sin embargo, si realizamos la
medida provocando tiro en la direccion nos podria dar un resultado de 0 mm (esto puede ser
caracteristico de coches de traccién delantera, en el caso de tracciones traseras podria ocurrir
lo contrario).

NOTA: la realizacidén incorrecta de la prueba provocara resultados incorrectos. En caso de
duda, por favor, péngase en contacto con su distribuidor.

Emisiones-USU Rev. 1 -26/55-



seq,
®

TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK S.L.

3. INSTALACION PARTE MECANICA.

Para la instalacién de la Linea Pre-ITV Futur 2000 se precisa un area de trabajo amplia, sin
obstaculos a la entrada y salida y con suficiente espacio para hacer las distintas maniobras de
inicio de marcha y detencién del vehiculo con comodidad. Para ello es recomendable utilizar las
zonas de acceso y transito del taller, que normalmente siempre estan diafanas.

Es imprescindible contar con un piso perfectamente plano para que los carriles de rodadura
asienten perfectamente sobre el suelo y no se produzcan torsiones de los elementos mecanicos
que puedan afectar a los resultados.

Existen, en principio, 2 tipos de montaje: “Empotrado” y “En superficie” combinados con 2
modelos de Pre-I1TV: “2 Placas” y “4 Placas”.

Si el montaje de las planchas se realiza en superficie, se incorporan en el conjunto las rampas
de entrada y salida y los tapacables correspondientes.

Aunque el sistema admite cualquier composicion en su montaje: Alineador Al Paso (APA) y
Consola de Control a Derecha 6 lzquierda; se recomienda situar el APA a la Izquierda; y, en la
medida de lo posible, también la Consola al lado izquierdo para un mejor control visual por
parte del operario-conductor, a unos 4 metros del final de las planchas.

Si el montaje fuera en superficie, sitie las planchas separadas entre 80 y 85 cm. entre si:
primero las planchas de frenado y a continuacion el APA al lado izquierdo, y el postizo
correspondiente al lado derecho. Si el montaje fuera de sistema de 4 placas, sitlUe a
continuacion las otras 2 placas de frenado. (Tenga en cuenta que las placas se sitiUan de forma
que la tapa del sensor va al comienzo en el sentido de marcha. Asimismo, tenga cuidado si
desmonta la placa de frenado: la rejilla superior tiene sentido de ataque, no monte invertida
esta plancha: el sistema mediria mal).
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3.1. Posicionamiento sistema de 2 PLACAS

@
-
|  ae .
s 3 e plancha frenado side slip tester 33
= h) brake plate < D
o fm ®
&2
=
14}
sentido de marcha
80mm direction of travel
o
—~+3
L
o = i postizo z @
oW
35 Lg plancha frenado fixed plate 3 3
T D =14 brake plate P T E
=}=1
“c
=
m

3.2. Posicionamiento sistema de 4 PLACAS.
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38 83 plancha frenado side slip tester o2 plancha frenado 35
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T T L= brake plate T brake plate oo
o oM n M w
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@ @ B= postizo 55 lancha frenada z g
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° D 22 brake plate 337 rake plate =3
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consola
console, desk
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console, desk
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3.3. Montaje y cableado de las Placas.

Una vez situadas las planchas en su lugar definitivo, perfore el suelo y amarrelas con los
tornillos suministrados. Debera eliminar para ello el tornillo de seguridad para transporte
situado entre la plancha de frenado y el bastidor, bajo la tapa del sensor; preferentemente
roscandolo a fondo y apretando la contratuerca para mas seguridad.

Una vez amarrado el conjunto sobre el suelo, habiéndose cerciorado que tanto las planchas de
frenado como el APA corren libres sin obstaculos, procederemos a la instalacion de los
sensores.

Para la salida de cables tipica a lado izquierdo, pondremos primero el sensor del lado derecho
(sin caja de conexiones) roscando las rétulas de amarre practicamente hasta el fondo y
colocando provisionalmente los pasadores de sujecion. Probamos que la tapa mantenga una
distancia de seguridad respecto a la plancha de frenado de, al menos, 4 mm, y podemos a
apretar las contratuercas con una llave de 19mm.

A continuacion llevamos el cable a la caja de interconexionado situada en el otro sensor de la
forma mas segura posible, evitando cualquier dafo presente o futuro. Ponemos el sensor del
lado izquierdo con su caja, y, pasando el cable del sensor dcho por el correspondiente
pasacables, procedemos a conexionarlo en la regleta situada dentro de la caja del lado
izquierdo segun se vera mas adelante.

Una vez conectados los dos sensores, pasamos el cable que viene incorporado en el Alineador
al Paso por el lateral de la plancha de frenado y, metiéndolo por el pasacables, lo introducimos
en la caja de conexiones.
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Faltaria un cable méas de conexién a la consola. Se lleva hasta ésta por debajo del piso si las
planchas estan empotradas, o con tapacables si fuera en superficie. El montador debe escoger
en cada caso el trazado mas seguro. En el siguiente dibujo esté representado en color verde,
desde la caja de conexiones a la consola 6 PC de control.

A
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3.4. Conexionado sensores en placas DELANTERAS.

5 |

6

SENSOR FRENO PLACA DELANTERA DERECHA
(RIGHT FRONT PLATE BRAKE SENSOR)

—_— ]

E

CABLE PLACAS DELANTERAS
(FRONT PLATES WIRE)

2

VER PLANO PL-FR3000U2 MON-03/03
(SEE DRAWING PL-FR3000U2.MON-03/03)

C TEKBER

TEKNIKA DEREZIAK 5.1
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3.5 Conexionado sensores en placas TRASERAS.
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Esta sera utilizada exclusivamente para frendmetros de 4 placas

2

5

6
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4. Médulo de control FR3000U2

4.1. LADO COMUNICACION RS-232

Figura 1.- LADO COMUNICACION RS-232 DEL MODULO FR3000U2

DESCRIPCION

Conector DB9 hembra para la conexion via serie RS232 con el PC de
control.

., “. -
7t — 2~ Sefial RxD.
O oo 000 O 3 _ Sefial TxD.
.g .s .7 .6 5—GND
Rs 232 Velocidad de comunicacién: 115200 baudios

8 bits (1 start, 1 stop).

PUERTO COM

Conector USB tipo B para conectar el médulo FR3000U2 via serie RS-232
e E con el PC de control a un puerto USB. En el caso de conectar el modulo
m. FR3000U2 via USB con el Pc de control, sera necesario aportar el driver
CP210x que generara un puerto COM virtual en el PC.

Conector USB tipo B

PUERTO USB

Pulsador TEST Pulsador para solicitar un TEST interno del sistema FR3000U2.
Para solicitar el TEST debera pulsarse durante mas de 1 segundo.
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Led EST Led tricolor que indica el ESTADO y el PROCESO que se esta realizando.
ROJO ERROR en el sistema. Comprobar otros leds.
 (parpadeo 1 seg.)
| VERDE Sistema OK.

VERDE El sistema ha entrado en CALIBRACION.

(parpadeo 1 seg.)

AMARILLO El sistema esta ADQUIRIENDO una curva de FS o AP.

AMARILLO El sistema esta ARMADO para una curva de FS o AP.

(parpadeo 1 seg.)

Led EFS Led ftricolor que indica el ESTADO de los sensores de FRENO-

SUSPENSION.

ROJO 1.- Si esta parpadeando el led EST en ROJO, entonces

indica ERROR EN LA MEMORIA RAM. El sistema
estara entonces bloqueado.
2.- Si el led EST esta encendido en VERDE, entonces
indica que hay algin sensor de FRENO o
SUSPENSION que esta fuera del rango definido como
error (esta “trincado”).

AMARILLO Indica que alguno de los sensores de FRENO o
SUSPENSION esta sin calibrar.

VERDE Indica que todos los sensores de FRENO vy
SUSPENSION estan OK.

Led EAP Led tricolor que indica el ESTADO del sensor del ALINEADOR AL PASO.

ROJO

AMARILLO

VERDE

1.- Si esta parpadeando el led EST en ROJO, entonces
indica ERROR EN LA MEMORIA EEPROM. El sistema
estara entonces bloqueado.

2.- Si el led EST esta encendido en VERDE, entonces
indica que el sensor de ALINEADOR AL PASO esta
fuera del rango definido como error (su valor de reposo
supera o esta por debajo del original segun el margen
indicado).

Indica que el sensor de ALINEADOR AL PASO esta sin
calibrar.

Indica que el sensor de ALINEADOR AL PASO esta
OK.
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4.2. LADO CONEXIONES

Figura 2.- LADO CONEXIONES DEL MODULO FR3000U2

DESCRIPCION
Conector POWER Entrada de alimentacion del sistema. Conectar el alimentador suministrado.
Alimentacion: +12Vdc / 1A
+—.>——
Leds POWER Leds que indican sin la alimentacion es correcta para +12Vdc y +5Vdc.
.+ 12v
@
DELANTERAS Conexién de los sensores de FRENO y SUSPENSION de las placas
DELANTERAS y AP.
DELANTERAS , _
Conector: Regleta Weidmuller 8 pines paso 3.81 ref. 1792820000
Sefial Tipo Rango | Unidad |Descripcidon
| +12v ouT 12Vdc VDC |- Salida +12Vdc / 500mA
GND - - GND |- Masa
MALLA - - GND |- Malla
‘ IN 0-16mA mA - Freno Delantero Izquierdo
FDD IN 0-16mA mA - Freno Delantero Derecho
‘ IN 0-16mA mA - Suspensién Delantera Izquierda
SDD IN 0-16mA mA - Suspensién Delantera Derecha
‘ IN 0-5Vdc VDC |- Alineador al Paso
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TRASERAS Conexién de los sensores de FRENO y SUSPENSION de las placas
TRASERAS y AP.
TRASERAS ] , _
Conector: Regleta Weidmuller 8 pines paso 3.81 ref. 1792820000
Sefial Tipo Rango | Unidad |Descripcion
T+12v ouT 12Vdc VDC |- Salida +12Vdc / 500mA

GND - - GND |- Masa
- - GND |- Malla
IN 0-16mA mA - Freno Trasero Izquierdo
IN 0-16mA mA - Freno Trasero Derecho
IN 0-16mA mA - Suspension Trasera lzquierda
IN 0-16mA mA - Suspensién Trasera Derecha

IN 0-5Vdc VDC - Alineador al Paso
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4.3. PUESTA EN MARCHA DEL MODULO FR3000U2

La puesta en marcha o inicializacion del médulo FR3000U2 se realizara de la siguiente forma:

1.- Conectar el alimentador suministrado a una toma de corriente monofasica de 220VAC.
2.- Conectar la clavija del alimentador al conector POWER de alimentacion del médulo FR3000U2. Los leds

indicadores de POWER deberan iluminarse en color verde para indicar la correcta alimentacion del modulo.
3.- El modulo procedera con el TEST INTERNO para verificar el estado interno del hardware.

3.1.- Si el test interno es CORRECTO, el médulo estara listo para funcionar. Los leds EST, EFS y
EAP indicaran el estado de funcionamiento segun la configuracién interna. Ver el apartado titulado
como 7.- INDICACION DEL ESTADO INTERNO DEL MODULO FR3000U2.

3.2.- Si el test interno NO ES CORRECTO, el médulo quedara bloqueado debido a un error interno

del hardware.

Los leds EST, EFS y EAP indicaran el estado de funcionamiento segun la configuracion interna o

errores detectados en el test.

4.- Conectar el médulo FR3000U2 al PC de control. Dicha conexion puede realizarse de dos formas:

4.1.- a través de un puerto COM fisico del PC. Para ello debera conectarse un cable serie estandar
RS232 a un puerto COM del PC y el otro extremo del cable al conector RS232 del mdédulo
FR3000U2.
4.2 .- a través de un puerto USB mediante un puerto COM virtual. Para ello debera conectarse un
cable USB tipo AB entre un puerto USB del PC de control y el conector USB del médulo FR3000U2.

En este caso sera necesario instalar el driver CP210x que generara un puerto COM virtual en el PC.
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4.3.1. INSTALACION DEL DRIVER USB

El moédulo FR3000U2 puede ser conectado al PC de control mediante un puerto USB. Para ello debera

instalar el driver CP210x que generara un puerto COM virtual en el PC.
a) Conectar el cable USB suministrado en el puerto USB del médulo FR3000U2.
b) Conectar el otro extremo del cable USB en un puerto USB del PC.

c) El sistema operativo del PC detectara el dispositivo USB conectado y le solicitara un driver.

Seleccionar la opcion “No por el
momento”...

Asistente para actualizacion de hardware

Asistente para actualizacién de
hardware
Windows buscara el software existente y el actualizado en su

equipo, en el CD de instalacidn de hardware o en el sitio \web
de ‘Windows Update [con su permisa).

Leer nuestra directiva de privacidad

Desea que Windows se conecte a Windows Update para
buscar software?

(151, sfln esta vez
() 5i, shara v cada vez que conecte un dispasitiva
(@ Mo par el momento

Haga clic en Siguiente para continuar.

Seleccionar la opcion “Instalar desde una
lista o ubicacion especifica (avanzado)”...

Asistente para actualizacion de hardware

Este asistente le ayudara a instalar software para;

Silicon Labs CP210x USE to UART Bridge [COMS)

(*) i su hardware viene con un CD o disquete de
“4g= instalacién, insértelo ahora.

¢Hué desea que haga el asistente?

() Instalar automaticamente el software [recomendada]
(#) Instalar desde una lista o ubicacion especifica [avanzada]

Haga clic en Siguiente para continuar.

I < Atrds ” Siguiente>1 [ Cancelar ]

Seleccionar solamente la opcién indicada

en la figura y en EXAMINAR, definir la Elija sus opciones de bisqueda ¢ instalacis

ubicacion donde se encuentra el
directorio USB driver\WIN...

(%) Buscar el controlador mas adecuado en estas ubicaciones,
Usze laz siguientes casilaz de verificacién para limitar o expandir ls bisqueda predeterminada, la

cual incluye rutas locales y medios extraibles. Se instalara el mejor controlador que se encuentie.
[[] Buscar en medios extraibles [disquete. CO-ROM...]

Incluir esta ubicacion en la blsqueda:
CA\CertralautolLUSE diveriwIl v

() No buscar. Seleccionaré el contralador que se va a instalar

Mediante esta opcidn podrd seleccionar de una lista el controladar del dispositive. “Windows no
puede garantizar que el controlador que elija sea el més apropiado para su hardware

< hlhias H S\gulsnte)l [ Cancelar

Emisiones-USU Rev. 1 -38/55-



seq,
®

TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK S.L.

Se instalara de forma automatica el driver

USB aee Espere mi: el asi: instala el sof

@ CPZ101 USE Composite Device

i/ /
- L
urimstall.ini

A CAWIND DS haystem32

L 1

Ahora solicitara de nuevo oftra
instalacion. Seleccionar la opcién “No por
el momento”...

Asistente para actualizacion de hardware

Asistente para actualizacién de
hardware
Windows buscara el software existente y el actualizado en su

equipo, en el CD de instalacidn de hardware o en el sitio \web
de ‘Windows Update [con su permisa).

Leer nuestra directiva de privacidad

Desea que Windows se conecte a Windows Update para
buscar software?

(151, sfln esta vez
() 5i, shara v cada vez que conecte un dispasitiva
(@ Mo par el momento

Haga clic en Siguiente para continuar.

Asistente para actualizacion de hardware

Seleccionar la opcién “Instalar desde una
lista o ubicacién especifica (avanzado)’...

Este asistente le ayudard a instalar software para:

Silicon Labs CP210x USE to UART Bridge [COME]

() Si su hardware viene con un CD o disquete de
“4&? instalacién, insértelo ahora.

¢Hué desea que haga el asistente?

() Instalar automaticamente el software [recomendada]
(® Instalar desde una lista o ubicacidn especifica [avanzada)

Haga clic en Siguiente para continuar.

< Alras " 5IgulEn[E>} [ Cancelar
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Seleccionar solamente la opcin indicada
en la figura y en EXAMINAR, definir la Eliia sus opciones de bisqueda e instalacid .

ubicacion donde se encuentra el
directorio USB driver\WIN...

(%) Bugcar el controlador més adecuada en estas ubicaciones.

Use las siguientes casilas de verficacion para limitar o expandir |a basqueda predeterminada. la
cual incluye iutas locales » medios extralbles. Se instalard el mejor controlador que se encuentre.

[ Buscar en medins extralbles [disquete. CO-ROM._)

Inchuir esta ubicacion en la bisqueda:
CACeriralautchISE diivertwiN v

() Mo buscar. Seleccionaré el controlador que se va a instalar.

Mediante esta opcion podrd seleccionar de una lista el contiolador del dispositivo. Windows no
puede garantizar que el contralador que eliia sea el mds apropiado para su hardware.

[ < Alids ][ Slgulenle)] [ Cancela ]

Se instalara ahora el driver necesario
para asignar un COM virtual a través de Espere mienlras of asistente instala el software... .

un puerto USB.

(3 CPZ101 USE to UART Bridge Controller

/;' o _J
slabemnt sps

A CAWINDOW Shapstem3ZADRIVERS
[ )l

Una vez instalado, verificar el puerto |[Elrr R B
COM que se ha asignado al USB. Para | *** =252 %% o o
ello en el administrador de dispositivos

@, Dispositivos de sonido, videa ¥ Juegos

del PC, abrir el administrador de Puertos ;::;2
(COM & LPT) y buscar el puerto COM B s

&3 Puerto serie PCI

. + 4 Procesadores
aSIgnadO al CP210X USB tO UART = Puertos (COM & LPT)

. & BT Port (COM10)
Br|dge Controller (COMX) 5 BTPort (cOM11)
- BT Pork (COM1Z)
7 BT Port (COM13)
= BT Port (COM14)
5 BT Port (COM20)
7 BT Park (Comzt)
o BT Pork (CoM22)
- BT Port (COMg)
- BTPort (COM?)
7 BTPort (COMs)
WA CP2101 USE to UART Bridge Contraller (COM3)
3 Puerto de comunicaciones (COMI)
& Puerto de impresora (LPT1)

d) Una vez instalado, si se desea trabajar via USB, debera realizarse mediante comunicacion
RS232 virtual a través del COMx asignado al USB.
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4.3.2. TEST INTERNO DEL MODULO FR3000U2

El test interno del mddulo FR3000U2 permitird determinar si existe algun error en el hardware del mismo.

Dicho test interno se realizara:
a) En lainicializacién del médulo cuando se conecta la alimentacion.
b) Si se mantiene pulsado durante mas de 1 segundo el pulsador TEST.

c) Mediante el comando <#TST>.

El proceso de test interno es el siguiente:

LEDS
EAP EFS EST DESCRIPCION

Se activaran los tres leds en VERDE, ROJO y NARANJA para que se
. pueda verificar de forma visual su correcto funcionamiento.

RAM y de la memoria EEPROM. Durante la verificacién de las memorias,
elled EST parpadeara en verde con una cadencia de 1vez/segundo.

Una vez finalizado el test interno, el médulo mostrara de forma visual en
los leds el estado o error detectado durante el proceso.

©C © & ¢
O © @ ¢
O

vwh Se verificara el estado interno de todas las posiciones de la memoria
!b
v

vAg :
< > |ndica LED en PARPADEO
254

NOTA: Durante el test interno del médulo NO se atendera al puerto serie.
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4.3.3 INDICACION ESTADO INTERNO DEL MODULO FR3000U2

El estado interno del médulo es mostrado de forma visual mediante los leds EST, EFS y EAP.

- Médulo en MODO NORMAL.:

LEDS

EAP EFS

m
(7]
—

DESCRIPCION

- Errores en FS no activados.
- Alineador al paso AP desactivado.

O

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esta calibrado.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Errores en FS no activados.
- Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esta calibrado.
- Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.

- Los canales FS que estan activos estan en rango.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Errores en FS no activados.
- El alineador al paso AP esta activo y esta en rango.

- Los canales FS que estan activos estan en rango.
- El alineador al paso AP esta activo y esta en rango.

O @ @ O @ ©
®@ @€ O @ & O @ O

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP desactivado.

@
O

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP desactivado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP estéd activo pero NO esta calibrado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esta calibrado.

- El canal del Alineador al paso AP tiene ERROR. El valor del sensor del
AP supera el margen de error programado.
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- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- El canal del Alineador al paso AP tiene ERROR. El valor del sensor del
AP supera el margen de error programado.

- Médulo en MODO CALIBRACION: Modo de calibracion del médulo. Para entrar en dicho modo
debera utilizarse el comando <’c’> de CALIBRACION. Durante éste modo de funcionamiento, el led
EST permanecera parpadeando en verde con una cadencia de 1vez/seg.

LEDS

m
>
<

EFS

DESCRIPCION

- Errores en FS no activados.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esta calibrado.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Errores en FS no activados.
- Alineador al paso AP esta activo pero NO esté calibrado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esta calibrado.
- Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.

- Los canales FS que estan activos estan en rango.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Errores en FS no activados.
- El alineador al paso AP esté activo y esta en rango.

- Los canales FS que estan activos estan en rango.
- El alineador al paso AP esta activo y esta en rango.

O ®@ @ O @ @ O O
®@ ¢ O ® @ O @ O
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- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP desactivado.

@
O
ﬂﬁb

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP desactivado.
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vA - Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
4‘» valor supera el margen de error programado.

\ - Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.
wh - Alguno de los canales de FS que estan activos NO esté calibrado.
. . ‘!" - El canal del Alineador al paso AP tiene ERROR. El valor del sensor del

AP supera el margen de error programado.

valor supera el margen de error programado.

- El canal del Alineador al paso AP tiene ERROR. El valor del sensor del
AP supera el margen de error programado.

A - Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
SO
y

<{ Y= Indica LED en PARPADEO
254
- Médulo en MODO ADQUISICION: Modo de adquisicion de una curva de FS o de AP mediante la
opcién de trigger o disparo con armado. Durante éste modo de funcionamiento, el led EST
permanecera parpadeando en naranja con una cadencia de 1vez/seg.
LEDS
EAP EFS DESCRIPCION

- Errores en FS no activados.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esté calibrado.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Errores en FS no activados.
- Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esté calibrado.
- Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.

- Los canales FS que estan activos estan en rango.
- Alineador al paso AP desactivado.

- Errores en FS no activados.
- El alineador al paso AP esté activo y esta en rango.

O @ @ O @ O

®@ @ O & & O O

- Los canales FS que estan activos estan en rango.
- El alineador al paso AP esté activo y esta en rango.

Emisiones-USU Rev. 1 -44 /55 -




seq,
®

TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK S.L.

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP desactivado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP desactivado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- Alineador al paso AP esta activo pero NO esta calibrado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos NO esté calibrado.

- El canal del Alineador al paso AP tiene ERROR. El valor del sensor del
AP supera el margen de error programado.

- Alguno de los canales de FS que estan activos tiene un ERROR. Su
valor supera el margen de error programado.

- El canal del Alineador al paso AP tiene ERROR. El valor del sensor del
AP supera el margen de error programado.

<{ % Indica LED en PARPADEO
254
- Modulo BLOQUEADO: Si al realizar el TEST interno el médulo detecta un error, el modulo se
bloqueara. Durante éste modo de funcionamiento, el led EST permanecera parpadeando en rojo
con una cadencia de 1vez/seg.
LEDS
EAP EFS EST DESCRIPCION
A - ERROR MEMORIA RAM.
O @
v
- ERROR MEMORIA EEPROM.

A
VY. Indica LED en PARPADEO

<
AT

NOTA: Cuando el moédulo estd BLOQUEADO, solamente permite los comandos <#SAY>, <#INI>,
<#TST>y <#ERR>. El resto de comandos NO seran permitidos hasta que se solucione el error que ha

provocado el bloqueo.
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4.4. PROCEDIMIENTOS PARA AP

El canal del AP se refiere al canal de ALINEADOR AL PASO.

La medida de dicho canal es siempre entregada por el médulo FR3000U2 en todos los comandos en
formato de bits (de 0 a 1023 bits). El calculo del valor real de¢ CONVERGENCIA/DESVIO de AP debera ser

realizado por el PC segun las ganancias de dicho canal.

La calibracion del canal de AP se realizara en una vez instalado el frenémetro, memorizando en la EEPROM
del moédulo FR3000U2 los valores de CERO ORIGINAL, GANANCIA POSITIVA y GANANCIA NEGATIVA

para el canal de AP.

De esta forma se ajustara el valor de reposo real del AP del frendmetro una vez que éste ha sido instalado

en su lugar.

Se podran programar los limites de ERROR en bits (de 0 a 1023 bits) para el canal de AP. Dichos valores
de error se refieren a los limites a partir de los cuales se considerara que la placa de AP se ha quedado
“trincada” o hay un error en el reposo del sensor de AP (cuando el valor de reposo del sensor supera en los
bits definidos al valor de CERO o reposo original de dicho sensor). El control de los errores se podra

habilitar o deshabilitar.

Se podra definir el valor de bits de disparo a partir del cual se considerara inicio de adquisicién en una
adquisicién con trigger de AP.
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4.4.1. PROCEDIMIENTO DE CALIBRACION ALINEADOR AL PASO (CANAL AP).

Para realizar el proceso de calibracion, realizar lo siguiente.

1.- Enviar al médulo FR3000U2 el comando <’c’> con el byte “Control” = 0x80 para acceder a la
calibracion. Una vez aceptado dicho comando, el médulo FR3000U2 entrara en calibracién, indicando
dicho estado mediante el parpadeo en color VERDE del LED de ESTADO “STS” de 1 vez/segundo.

2.- Solicitar el comando <’U’> y comprobar que el bit Status_1.7 (b_calibracion) esta a “1” para verificar

que el modulo FR3000U2 esta en calibracion.

3.- Entrar en un bucle en el que se solicite el comando <’U’> para obtener el valor en mv del canal de
ALINEADOR AL PASO AP que se esta midiendo. Asi mismo podemos tener un control del estado del
canal AP, de sus calibraciones y del estado del médulo. Indicar al usuario que posicione el AP en
REPOSO y memorizar el valor actual (en mv) del sensor de AP. Dicho valor sera el CERO INICIAL del

canal de AP.

4.- Entrar en un bucle en el que se solicite
el comando <’U’> para obtener el valor en
mv del canal de ALINEADOR AL PASO
AP que se esta midiendo. Indicar al
usuario que desplace el AP hacia
POSITIVO hasta llegar al tope y suelte
para que retorne al reposo. Memorizar el
MINIMO valor (en mv) de toda la curva
generada durante el desplazamiento de la
placa del AP. Dicho valor sera el valor de
GANANCIA POSITIVA del canal de AP.
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5.- Entrar en un bucle en el que se solicite
el comando <’U’> para obtener el valor en
mv del canal de ALINEADOR AL PASO
AP que se esta midiendo. Indicar al
usuario que desplace el AP hacia
NEGATIVO hasta llegar al tope y suelte
para que retorne al reposo. Memorizar el
MAXIMO valor (en mv) de toda la curva
generada durante el desplazamiento de la
placa del AP. Dicho valor sera el valor de
GANANCIA NEGATIVA del canal de AP.

6.- Una vez finalizado el proceso indicado, enviar el comando <’E’> con los valores siguientes para
calibrar dicho canal AP:

cero-AP Enviar el valor CERO INICIAL (en bits).

Dicho valor es el que se ha memorizado en el reposo del sensor AP.

gain-POS-AP Enviar el valor de la GANANCIA POSITIVA (en bits)
gain-NEG-AP Enviar el valor de la GANANCIA NEGATIVA (en bits)

Los valores de calibracion del canal AP seran memorizados en la EEPROM interna del uC del médulo.

7.- Una vez finalizada la calibracion, enviar el comando <’c’> con el byte “Control” = 0x00 para salir de la
calibraciéon. Una vez aceptado dicho comando, el médulo FR3000U2 saldra de la calibraciéon para volver
al MODO NORMAL, indicando dicho estado mediante el encendido en modo continuo en VERDE del
LED de ESTADO “STS”.
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4.5. ESPECIFICACIONES

Las especificaciones eléctricas que se detallan a continuacién, son para una temperatura ambiente nominal
de entre 25°C a 35°C y para presion ambiente.
Todas las especificaciones son para el rango de temperatura nominal de trabajo (0°C , 45°C) y para la

presién ambiente y humedad entre el 10% y el 90% sin condensacion.

4.5.1. ESPECIFICACIONES ELECTRICAS

TIPO DE ALIMENTACION ESPECIFICACIONES

MODULO ELECTRONICO FR3000U2 Rango de operacion: | 12Vdc +4%
Tension de alimentacion continua.

Consumo maximo: | 500mA — 6 w

Consumo nominal: | 300mA — 3,6 w

Tipo de conector: | Jack de 5mm

Polaridad: <

4.5.2. ESPECIFICACIONES MEDIOAMBIENTALES

ESPECIFICACIONES

TEMPERATURA Rango de operacion: 0°C - 45°C

HUMEDAD (sin condensacion) Rango de operacion: 40% - 75%

4.5.3. ESPECIFICACIONES COMUNICACION

TIPO DE COMUNICACION CONEXION VELOCIDAD
CONEXION RS-232 Cable RS232 (DB9 MH) estandar 115.200 baudios
CONEXION USB Cable USB tipo A/B 115.200 baudios
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MODULO ELECTRONICO FR3000U2 (ELECTRONIC MODULE FR3000U2)

+12Vde [ 1A

2 E
AE 28
2% 3z
J 5 ~
3E L]
=g 2
= é g
2
(@]
CONEXION PLACAS DELANTERAS CONEXION PLACAS TRASERAS
(FRONT PLATES CONNECTION) (REAR PLATES CONNECTION)
COLOR CABLE SENAL COLOR CABLE SENAL
(WIRE COLOUR) (SIGNAL) (WIRE COLOUR) (SIGNAL)
MARRON (BROWN) | +12VDC MARRON (BROWN) | +12VDC
BLANCO (WHITE) GND BLANCO (WHITE) GND
VERDE (GREEN) OUT | (LEFT) VERDE (GREEN) OUT | (LEFT)
GRIS (GREY) OUT 2 (RIGHT) GRIS (GREY) OUT 2 (RIGHT)
ROSA (PINK) AP OUT
MALLA (SHIELD) EART 777 MALLA (SHIELD) EART 77
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GARANTIA

(1) La presente GARANTIA tiene un plazo de validez de DOCE (12) MESES contados a partir de la
fecha de ADQUISICION del Material por el CLIENTE. Se entiende por fecha de adquisicion la fecha
de la Factura emitida por TEKBER. Esta garantia se hara efectiva una vez recibida por correo en
TEKBER, dentro de los OCHO dias siguientes a la ADQUISICION del Material, la Tarjeta de
GARANTIA debidamente cumplimentada por el CLIENTE. Una vez recibida y dentro del plazo de un
mes desde su recepcion, TEKBER procedera a la devolucion al CLIENTE de la tarjeta de
GARANTIA debidamente sellada. Esta devolucion se efectuard por CORREQ a la direccion del
CLIENTE que figure en la Tarjeta de Garantia. Esta tarjeta de GARANTIA debidamente sellada y
controlada es el unico documento acreditativo del periodo de garantia del MATERIAL. E/
incumplimiento de estos requisitos supone la pérdida de la Garantia.

(2) La presente GARANTIA comprende, una vez que hayan sido analizados y detectados por el
servicio técnico oficial de TEKBER, los VICIOS Y DEFECTOS OCULTOS DE FABRICACION que
afecten al buen funcionamiento del Material, En este caso, TEKBER se obliga a reparar o reponer
las piezas o elementos defectuosos GRATUITAMENTE siendo a cargo del CLIENTE Jos gastos de
transporte y envio del material. En caso de realizar las reparaciones en los locales del CLIENTE,
seran a cargo del mismo los gastos de desplazamiento y mano de obra.

(3) Estan excluidos de la presente garantia, no haciéndose TEKBER en ningin caso responsable de
los darios directos, indirectos, derivados, consecuenciales asi como de /as averias y defectos del
material, ocasfionados por accidentes, uso erroneo y/o indebido del material, negligencia del cliente
(a los solos efectos enunciativos, por su personal y/o agentes), por instalacion deficiente, por
instalacion eléctrica defectuosa, por anormalidades del suministro eléctrico, por no respetar las
instrucciones de instalacion y/o de explotacion del material, por manipulacion del material por
terceros ajenos al servicio técnico oficial de TEKBER, por el uso y/o inclusion de piezas o
elementos no autorizados expresamente por TEKBER, por fuerza mayor. de igual modo, estan
excluidos de la presente garantia, no haciendose TEKBER en ningun caso responsable de la
destruccion de ficheros informaticos y/o de datos ocasionados por no respetar las instrucciones
dadas y/o por uso indebido del material. igualmente TEKBER no sera responsable de la inexactitud
O/e imprecision de los dafos visualizados por la utilizacion de ordenadores, programas de
ordenador, piezas o elementos diferentes al del material suministrado por TEKBER asi como de los
posibles fallos del programa de ordenador de base del material.

(4) Superado el plazo de doce meses de garantia, el mantenimiento en buen estado de funcionamiento
del MATERIAL podra ser asegurado de conformidad con el contrato de mantenimiento que e/
Cliente hubiera suscrito con TEKBER.

(5) Por la presente, TEKBER concede igualmente al CLIENTE una licencia de uso del MATERIAL
protegido por la Propiedad Intelectual y/o por la Propiedad Industrial. El Cliente se compromete a
adoptar las medidas necesarias para evitar que terceros no autorizados expresamente y por escrito
por TEKBER puedan acceder a los programas de ordenador del Material, asi como a no ceder o
transmitir el MATERIAL sin el acuerdo previo de TEKBER, no pudiendo [gualmente realizar en el
mismo, por si mismos o por terceros, modificaciones, manipulaciones o adaptaciones sin el previo
acuerdo escrito de TEKBER.

(6) Tanto dentro del plazo de GARANTIA como fuera del mismo, el CLIENTE notificard a TEKBER
cualquier tipo de anomalia que aprecie del MATERIAL mediante el envio de la FICHA DE
ANOMALIAS debidamente cumplimentada.

(7) lgualmente, el CLIENTE mantendrd a disposicion del servicio técnico oficial de TEKBER, las fichas
de Mantenimiento y Asistencia que comprenden la Tarjeta de Puesta en Servicio y la Tarjeta de
ASISTENCIA y MANTENIMIENTO.
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DECLARACION DE CONFORMIDAD CE
EC DECLARATION OF CONFORMITY

Nosotros, TEKNIKA BEREZIAK, S.L.
We, c/Uharka Auzoa, s/n
48.383 Arratzu (Vizcaya)

Spain

declaramos bajo nuestra responsabilidad que nuestro FRENOMETRO DE PLACAS
declare under our sole responsibility, that our PLATES BRAKE TESTER

Futur 2000

que estan marcados CE, son conformes con las siguientes directivas de la Comunidad Europea:

carrying the CE-mark, are in conformity with the European Community directives:

73/23/CEE - 93/68/CEE Directiva de baja tensiéon / Low voltaje directive
89/336/CEE — 93/68/CEE Directiva de compatibilidad electromagnética / Electromagnetic

compatibility directive

La conformidad con las directivas se presupone por la conformidad con las siguientes normas armonizadas:

Conformity with the directives is presumed by conformity with the followings harmonized standards:

UNE-EN 60065:2003

UNE-EN 55013:2002 + UNE-EN 55013/A1:2004
UNE-EN 55020:2004 + UNE-EN 55020/A1:2004
UNE-EN 61000-3-2:2001

UNE-EN 61000-3-3:1997 + UNE-EN 6
1000-3-3/A1:2002

Arratzu 09/06/2008

Mikel Unamuno Arenaza

Director Gerente
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ANEXO 1 (MODIFICACIONES PROGRAMA)

Para un mejor entendimiento y visualizacion se han realizado una serie de modificaciones en los siguientes puntos:

1.4 Resumen de Prueba

La apariencia de la pantalla es ahora:

Datos obtenidos para la evaluacion de la suspension. Esta evaluacion, en el caso del eje
trasero, puede ser realizada durante la medida del freno de pie o el de mano. Seleccione en
el indicador “Utiliza Mano” o “Utiliza Pie” el resultado que quiere que se imprima.

=o= DIRECCIOM DELANTERA GENERAL
:':::: ; | - CARLOS uutmﬁ: - Modelo / FIAT scu?[: - g ‘1- El icono nos
el — . . .
/" N\ indica si la
Reparto
80 = % prueba que
@) 61 19 76 [povBands | enda [ WNofid [ bl | poig estamos
110 2 140 Absorcién 40 36 % Ata visualizando
000 +1.00 mm 327 8 356 Rebotes 7 8 Medh es
Diferencia 10 Baja d
- mm 353 6 376 suspensidn delantera REGULAR recuperadga o
| son
= 8 & | MuyBlanda | Bigda | Mojmal | Dfa O Utiliza Mani resu !tados
46 55 A Absorcién 65 61 medidos
18 % 76 31 52 Rebotes 4 5 ahora.
== 119 3 123 Dfferenca 6
suspensidn trasera BIEN
5 15 ‘I\'\Jy Blanda B|a|'|da | Ncl’mal ‘ Dh | (®) Utiliza Fie
Absorcidn 54 53 Yo
L 4 botes 6 (3]
5 83 Difelancia 2
0 89 suspensidn trasera BIEM

s | s

] -
| = | @l 2

ORI

Valores de direccion delantera y trasera. Si no se ha accedido a la pantalla de medida el
valor mostrado sera ---, indicando que la prueba no ha sido realizada. Sobre el valor
medido se muestra el valor tedrico con su tolerancia, procedente de la base de datos.

Emisiones-USU Rev. 1 -53/55-



seq,
®

TEKBER

TEKNIKA BEREZIAK S.L.

1.7.- Recuperacion ficheros guardados.

La pantalla ahora es la siguiente:

2 Menu Ficheros Vers. 2016/2.0

Muestral Tl

Cliente

FIAT SCUDO Km 0

CARLOS UNAMUNO Fecha

16/08/2010

Muestra3

ald

Para una mas rapida visualizacion de la pruueba a recuperar, se muestran las graficas del eje
delantero y trasero, en este ultimo también lo obtenido con el freno de mano. Bajo la grafica
se visualizan los valores de direccion delantera y trasera.

1.9.-Configuracion.

1.9.1.- APA (Alineador al paso).

£ CONFIGURACIOMES  Vers, 2016/2.0

APA | FR3000/IR | Varios | Suspensidn |

— UNIDADES

Convergendia

Tolerandia Base Datos = 0.00 5

Factor Multiplicacién

— CALIBRACION
Gain APA

Disparo Alinsador Paso
Limit= AP (0 - 1024)
Cero AP

gain POS AP

gain NEG AP

0.09 =
0
497
1
1023

1022 =

o

ke

£ ]
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Se afade el parametro “Tolerancia Base Datos”. Dado que usamos los datos de alineacion
originales, los cuales pueden ser muy restrictivos para un equipo de medicién al paso,
afadimos este parametro para aumentar la tolerancia y evitar mas resultados negativos de los
esperados.

Para habilitar la casilla y poder modificar el valor se debe pulsar la combinaciéon de teclas
CTRL+SHITF+F12.

1.9.2.- FR3000/IR.

& CONFIGURACIOMNES Vers. 2016/2.0
ApA  FR30D00/IR |Vari05 | Suspensidn |

(5 FR3000UZ % Com3 =]
(g R Gecom =
Tiempo Adquisicion 3 %

Kgs. Disparo 15 =

Minima Kgs.  mostrar 15 [+

FrenodeMano  Placas Delanteras |+

De0a 20 2 Bien De20 a 30 < Regulary mayor Mal

L. e |

En este apartado de la configuracion del equipo es posible modificar los limites de desequilibrio
del freno. Estos valores seran usados para dictaminar el estado de los frenos.
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